OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

do projektu pod tytutem: "Budowa ulicy Podlaskiej w Knyszynie"

1. Podstawa opracowania

- umowa z inwestorem

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. RP nr 43 z dnia 14.05.1999 roku)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczefistwa drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz.
2181)

- numeryczny wtornik w skali 1:500

— pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan

— wykaz dziatek i podmiotéw ewidencyjnych

— badania geotechniczne

— mapa ewidencji gruntéw i budynkéw

— normy, wytyczne, dostgpna najnowsza literatura

— uzgodnienia robocze z inwestorem i gestorami istniejacych sieci infrastruktury tech-
nicznej

2. Przedmiot inwestycji

Projektowane przedsiewzigcie jest inwestycja celu publicznego. Przedmiotem inwestycji jest
budowa ulicy klasy D. Predkos$¢ projektowa 30 km/h. Ulica potozona jest w centralnej czgsci
miasta Knyszyna.

Poczatek kilometrazu ulicy (km 0+000,00) jest na skrzyzowaniu ulicy Jagiellonskiej (na
przecieciu osi wlotéw tego skrzyzowania). Poczatek projektowanej inwestycji jest w km
0+003,50 (na krawedzi jezdni bitumicznej ulicy Jagiellonskiej), natomiast koniec w km
0+170,19 (na granicy pasa drogowego ulicy Grodzienskiej lezacej w ciagu drogi wojewodz-
kiej). Podstawowym zadaniem inwestycyjnym jest budowa jezdni, obustronnego chodnika
1 zjazdow.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
Pas drogowy ulicy Podlaskiej posiada szeroko$¢ wystarczajaca do zaprojektowania jezdni

i obustronnych chodnikéw. Na czgéci ulicy sg stare, zasypane gruba pospotka krawezniki
i jezdnia betonowa. Na pozostatym odcinku jest kilkucentymetrowa warstwa pospotki, po
ktérej odbywa sie ruch samochodowy sprawiajacy uzytkownikom, a szczego6lnie mieszkan-
com ulicy duza uciazliwo$¢ z powodu pylenia.

Na terenie inwestycji jest:

- linia elektryczna NN napowietrzna i kablowa,

- sie¢ wodociagowa,

- sieé kanalizacji sanitarne;.

4. Opis przewidywanych zmian w zagospodarowaniu terenu
Inwestycja projektowana jest w obrebie geodezyjnym 54 Knyszyn na dziatkach o numerach
geodezyjnych: 1426, 1965/1, 1965/2 oraz 1966/4.
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Projektowana jest jezdnia bitumiczna szerokosci 5,00 m na obcigzenie ruchem KR1. Z kostki

betonowej brukowej projektowane sa chodniki obustronne szerokosci po 2,0 m.

Realizacja inwestycji wymusza wykarczowanie 6 sztuk drzew oraz 57 m? krzew6w. Nie s to

drzewa i krzewy o szczeg6lnych walorach przyrodniczych.

W niniejszym opracowaniu na gtéwnej zbiorczej planszy "Projekt zagospodarowama terenu"

przedstawiono projektowane rozwigzania.

Roboty bedg polegaty gtéwnie na wykonaniu:

- karczowania drzew,

- robdt ziemnych (wykopy) z odwiezieniem mas ziemnych na odktad ze wzglgdu na ich
nadmiar,

- podbudowy pod jezdnig ulicy, zjazdy i chodniki,

- nawierzchni jezdni ulicy, zjazdow i chodnikow,

- oznakowania poziomego i pionowego.

5. Rozwiazania techniczno-budowlane

W planie
O$ jezdni zaprojektowano w dostosowaniu do istniejacego pasa drogowego i istniejacego

zainwestowania terenu. Odcinek ulicy objety niniejszym projektem stanowi potaczenie dwdch
ulic o nawierzchni bitumicznej, to jest ulicy Jagiellonskiej z ulicg Grodzienska.

W profilu

Projektujac profil ulicy wzigto pod uwagg:

- istniejaca konfiguracjg terenu,

- dostosowanie niwelety jezdni do skrzyzowan z ulicami Jagielloniska i Grodzieniska,
- dostosowanie niwelety jezdni do zjazddéw na przylegle posesje,

- uzyskanie ptynno$ci nawierzchni,

- minimalizacje kosztow przedsigwzigcia,

Odwodnienie
Projektowane jest odwodnienie powierzchniowe w kierunku skrzyzowan z ulica Jagiellonska
i ulica Grodzienska.

Dostosowanie urzadzen obcych do projektowanych rozwigzan drogowych

W ramach niniejszego opracowania jest zaprojektowana regulacja wysoko$ciowa skrzynek
zaworow wodociagowych i wlazéw kanalizacji sanitarnej. Ponadto na poprzecznie pod ulica
przebiegajacych kablach elektrycznych NN projektowane sa rury ostonowe dwudzielne.

Projektowana konstrukcja nawierzchni
A. Jezdnia
W dostosowaniu do natezenia ruchu, konstrukcja bitumiczna jezdni jest projektowana dla
obciazenia ruchem kategorii KR1.
Majac na uwadze grupg no$nosci podtoza G3, kategorig ruchu drogowego KRI1 i strefe
klimatyczna, projektuje si¢ nastgpujaca konstrukcjg nawierzchni jezdni:
- 4 cm warstwa $cieralna (bitumiczna),
- 4 cm warstwa wiazaca (bitumiczna),
- 20 cm warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz-
nie,
- 15 cm warstwa z gruntu (piaski, pospotka) stabilizowanego cementem (z betoniarki)
0 Ry=2,5 MPa jako wzmocnienie podloza nawierzchni.
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B. Chodnik

- 6.cm kostka brukowa betonowa z fazka w kolorze naturalnego betonu, klasy "50" o wy-
trzymalo$ci na $ciskanie nie mniejszej niz 50 MPa, posiadajaca aprobatg techniczna
Instytutu Badawczego Drég i Mostéw w Warszawie.

- 4 cm warstwa podsypki piaskowe;j

- 10 cm warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie spet-
niajaca warunki okre$lone w Wymaganiach Technicznych WT-4

C. Zjazdy

- 8 cm kostka brukowa betonowa w kolorze czerwonym, klasy "50" o wytrzymalo$ci na
$ciskanie nie mniejszej niz 50 MPa, posiadajaca aprobate techniczng Instytutu Badaw-
czego Drog i Mostéw w Warszawie

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 0 wytrzymatosci na $ciskanie R=10 MPA i Rys=14
MPa

- 20 cm warstwa goérna (zasadnicza) podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego me-
chanicznie

- 20 cm warstwa dolna (pomocnicza) podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie

6. Opis dostepnosci dla 0s6b niepelnosprawnych

Projektowana inwestycja nie stwarza barier architektonicznych uniemozliwiajacych, jak
rowniez utrudniajacych z jej korzystania osobom niepetnosprawnym. Na omawianym od-
cinku sg dwa przejécia dla pieszych, natomiast na zjazdach projektuje si¢ obnizone krawezni-
ki do wysokosci 2 cm nad poziom jezdni przy jej krawedzi. ~

7. Wyniki badan geologiczno — inzynierskich
Wykonane w 2014 roku badania geotechniczne na bazie 2 odwiertéw wykazaty duza rézno-
rodno$¢ gruntéw. Na podstawie badan geotechnicznych podioze gruntowe na projektowanej
ulicy jest klasyfikowane do grupy no$nosci G3.

8. Uzgodnienia

Rozwigzania projektowe dostosowano do wymogdw inwestora podczas roboczych spotkan w
sprawie uzgadniania szczegotdéw projektowanej inwestycji.

Uzyskano stosowne uzgodnienia zar6wno inwestora, jak i gestoréw sieci istniejacej infra-
struktury techniczne;j.

9. Inne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
Osie jezdni wyznaczaja punkty kontrolne o okre$§lonych wspdtrzednych X, Y.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na to, by podczas wykonywania koryta pod podbudowe
jezdni uzyska¢ wymagane zageszczenie gruntu ze szczegbélnym uwzglednieniem miejsc,
gdzie jest sie¢ podziemnej infrastruktury technicznej, ktéra mogla by¢ wykonywana bez
nalezytego zaggszczenia zasypywanych wykopow.

10. Repery
Projektowang inwestycj¢ dowigzano wysokosciowo do rzednych panistwowych.

Obshuga geodezyjna inwestycji powinna uwzglednic fakt, ze zaprojektowana inwestycja jest
dowigzana do dwdch reperdw roboczych zatozonych w 2014 roku przez uprawnionego
geodetg, ktéry zatozyt je na bazie reperu panstwowego i przedstawil na rysunku "Szkic
reperéw roboczych". Ponadto zostata zamieszczona dokumentacja fotograficzna omawianych.



reper6w roboczych. W poczatkowej fazie obstugi geodezyjnej inwestycji omawiane rzedne
reper6w roboczych nalezy skontrolowad, dowiazujac pomiary kontrolne do reperu parnistwo-
wego z rzgdnymi obowiazujacymi w 2014 roku.

W przypadku watpliwosci w tej sprawie, nalezy skontaktowaé si¢ z projektantem branzy
drogowe;j. Projekt zagospodarowania terenu opracowano na mapie numeryczne. Geodezyjna
obstuga inwestycji powinna odbywaé sig przy wykorzystaniu numerycznych technik pomiaru.




