OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego i wykonawczego na przebudowe drogi powiatowe;j
nr 1406B Knyszyn / od drogi krajowej nr 65 / - Czechowizna.

Inwestor: Urzad Miejski w Knyszynie.
1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

- Ustawa z dnia 7 lipca 1997 roku Prawo budowlane

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie
szczegodtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 roku w sprawie zakresu
1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego

- Katalog Wzmocnien i Remontoéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — GDDP W-wa
2001 r

- Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — GDDP W-wa 1997 r

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych cz. I 1 I CBPBDiM Transprojekt W-wa
1979 r

- umowa na opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego

- mapa zasadnicza

- mapa ewidencyjna

- inne obowigzujace przepisy prawne i normy

2. PRZEDMIOT I LOKALIZACJA INWESTYCIJIL.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1406B Knyszyn / od drogi
krajowej nr 65 / - Czechowizna. Odcinek drogi obje¢ty przebudowa potozony jest na terenie
powiatu monieckiego.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO.

3.1 Charakterystyczne przekroje poprzeczne.

Droga w stanie istniejacym posiada w miarg jednolity przekrdj poprzeczny. Na calym odcinku
droga przebiega w terenie rowninnym. Istniejacy system odwodnienia drogi —

powierzchniowy poprzez sptyw wdd na pobocze i skarpy oraz poprzez rowy przydrozne,
przepusty pod korona drogi, pod zjazdami na posesje 1 drogi polne.



3.1.1

Korona drogi sktada si¢ z nawierzchni brukowcowej lub ulepszonej kruszywem naturalnym o
zmiennej szerokosci od 5,00 m do 6,00 m, z poboczami gruntowymi o szerokosci

1,00 — 1,50 m . Gruntowe pobocza sa przewaznie zawyzone. Na catej dlugosci odcinka
pobocza sa porosnigte trawa.

3.2 Geometria trasy.

Trasa drogi na przedmiotowym odcinku posiada tuki poziome przedstawione na projekcie
zagospodarowania terenu.

3.3 Skrzyzowania i zjazdy.

Na odcinku drogi do przebudowy wystepuja zjazdy na drogi gospodarcze, do pol i zabudowy.
3.4 Przebieg niwelety trasy.

Droga przebiega w terenie rowninnym. W wigkszosci, promienie istniejacych tukow
pionowych sa trudne do rozpoznania z uwagi na zdeformowany przebieg podtuzny niwelety
drogi.

3.5 Urzadzenia odwadniajace.

System odwodnienia powierzchniowego drogi opiera si¢ na grawitacyjnym sptywie wod
opadowych 1 roztopowych do rowdw przydroznych i dalej do naturalnych ciekow wodnych
lub na taki i nieuzytki. Rowy przydrozne wystgpuja po obu stronach drogi.

Wystepujace rowy wymagaja remontu — przeczyszczenia i pogiebienia.

3.6 Urzadzenie mostowe.

Na odcinku drogi do przebudowy nie wystgpuja urzadzenie mostowe.

3.7 Istniejaca konstrukcja nawierzchni jezdni i rodzaj podloza.

W wyniku wizji lokalnej w terenie rozpoznano istniejaca konstrukcj¢ nawierzchni
jezdni i1 rodzaj podtoza gruntowego. W oparciu o przeprowadzone odkrywki grunty podioza
nawierzchni zaliczono do grupy nos$nosci G2 przy dobrych warunkach wodnych.

3.8 Urzadzenia obslugi uczestnikow ruchu.
3.8.1 Zatoki komunikacji zbiorowe;j:
Na odcinku drogi do przebudowy nie wystepuja zatoki komunikacji zbiorowe;.

3.8.2 Parkingi i miejsca postojowe.

Na odcinku drogi do przebudowy nie wystgpuja parkingi i miejsca postojowe.



3.8.3 Chodniki.
Na odcinku drogi do przebudowy wystepuja chodniki w miejscowosci Czechowizna.
3.9 Infrastruktura techniczna w pasie drogowym.

W pasie drogowym na odcinku drogi do przebudowy nie wystgpuje infrastruktura techniczna
do obstugi ruchu. Wystepujace urzadzenia infrastruktury technicznej nie zwiazane z droga,
zostaly pokazane na planie zagospodarowania terenu w nastgpujacych kolorach:

- sie¢ wodociagowa — niebieski

- sie¢ telekomunikacyjna kablowa i napowietrzna — pomaranczowy
- sie¢ energetyczna kablowa i napowietrzna — czerwony

- sie¢ kanalizacyjna - brazowy

4. OGOLNY ZAKRES ROBOT OBJETYCH OPRACOWANIEM

Zgodnie ze SIWZ oraz uzgodnieniami z Wydziatlem Drog Starostwa Powiatowego w
Monkach roboty drogowe obj¢te zamierzeniem inwestycyjnym maja doprowadzi¢ do
uzyskania nast¢pujacych parametréw technicznych drogi:

- zaprojektowanie konstrukcji jezdni do mozliwosci przeniesienia nacisku 80kN/o$ przy
obciazeniu ruchem kategorii KR1

- utrzymanie jednolitej szerokosci jezdni 5,50m na calym odcinku

- remont systemu odwodnienia drogi.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
5.1 Podstawowe parametry techniczne drogi.
Klasa techniczna: Z — zbiorcza

Predkos¢ projektowa: poza terenem zabudowy — Vp=50 km/h
w terenie zabudowanym  Vp=50 km/h

Dopuszczalny nacisk na nawierzchni¢ 80 kN/o$
Kategoria ruchu KR 1

Liczba jezdni 1

Szerokos$¢ jezdni 5,50m
Szerokos¢ poboczy 2*1,00m
Nawierzchnia jezdni beton asfaltowy

5.2 Charakterystyka projektowanej geometrii drogi.
5.2.1 Droga w planie

Z uwagi na warunek wykorzystania istniejacej jezdni jako podbudowy, dokonano
szczegOlowej analizy parametrow geometrycznych istniejacej trasy pod katem spetniania
wymogow stawianych przez ,, warunki techniczne dla drog ”. Dokonano korekty parametrow
trasy. W szczegdlnosci dotyczy to parametrow tukow poziomych. Zastosowano tez proste



przejsciowe na tukach o spadkach jednostronnych. Szczegdtowe dane o trasie drogi
przedstawiono na rysunku — projekt zagospodarowania terenu.

5.2.2 Przekroj poprzeczny drogi.

W wyniku przeprowadzonej analizy pod katem umieszczenia w pasie drogowym wszystkich
wymaganych przez Zamawiajacego, elementow zagospodarowania, ustalono przekroj

poprzeczny o ponizszych parametrach:

A/

Rodzaj przekroju

Szeroko$¢ jezdni na prostej

Spadek poprzeczny jezdni na prostej
Szeroko$¢ poboczy

- lewe

- prawe

Spadek poprzeczny poboczy
Nachylenie skarp i przeciwskarp rowu
Szeroko$¢ dna rowu

B/

Rodzaj przekroju

Szeroko$¢ jezdni na prostej

Spadek poprzeczny jezdni na prostej
Chodnik

Szerokos¢ poboczy za chodnikiem
Spadek poprzeczny poboczy
Nachylenie skarp 1 przeciwskarp rowu
Szeroko$¢ dna rowu

szlakowy
5,50 m
2 % daszek

1,00 m
1,00 m
6 %
1:1
0,40 m

uliczny
5,50 m
2 % daszek

2*0,50m ( zmienna )
8%

1:1

0,40 m

Na odcinkach prostych zastosowano zalecane dla jezdni o nawierzchni bitumicznej,
pochylenie daszkowe o wartosci 2 %. Na tukach poziomych projektuje si¢ pochylenie
jednostronne o warto$ciach podanych na rysunku — projekt zagospodarowania terenu.
Szczegbdlty geometryczne charakterystycznych przekrojow poprzecznych podano na rysunku -

przekroj normalny.

5.2.3 Droga w przekroju podtuznym.

Zaprojektowana niweleta wynika zardwno z koniecznos$ci odpowiedniego wzmocnienia
nawierzchni jak réwniez z koniecznos$ci zapewnienia wymaganiami technicznymi ptynnosci i
réwnosci podtuznej jezdni. Szczegdty geometryczne niwelety podano na rysunkach — profil

podiuzny.

5.3 Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni.

W wyniku wizji lokalnej w terenie rozpoznano istniejaca konstrukcje nawierzchni
jezdni i rodzaj podtoza gruntowego. W oparciu o przeprowadzone odkrywki grunty podtoza
nawierzchni zaliczono do grupy no$nosci G2 przy dobrych warunkach wodnych.



Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni przedstawia si¢ nastepujaco:
53.1
4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
4 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego
h zm cm — warstwa profilujaca z kruszywa naturalnego
532
4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
4 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego
20 cm — podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
h zm cm — warstwa profilujaca z kruszywa naturalnego

5.4 Konstrukcja umocnienia poboczy.

Umocnienie poboczy — kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie grubosci 10 cm ze
spadkiem poprzecznym 6%.

5.5 Skrzyzowania z drogami o nawierzchni twardej.
5.5.1 Skrzyzowania zwykle.

Na skrzyzowaniach zwyklych z drogami o nawierzchni bitumicznej, nalezy skorygowac
promienie skretu do wartos$ci podanych na planie zagospodarowania terenu.

5.6 Zjazdy na drogi polne i do zabudowy.

Istniejace zjazdy indywidualne 1 ogoélnego uzytku prowadzace na drogi gruntowe i zjazdy do
zabudowan nalezy dostosowa¢ do wymagan warunkéw technicznych. Nalezy zwrécié
szczegllna uwage na pochylenie podtuzne zjazdow, ktore nie moze by¢ wigksze niz 5 % na
dhugosci 5 m od krawedzi korony drogi.

Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow przedstawia si¢ nastepujaco:

Nawierzchnia z kruszywa naturalnego — zjazdy indywidualne.
Nawierzchnia z kruszywa naturalnego — zjazdy publiczne.

5.7 Zatoki autobusowe, parkingi i miejsca postojowe.

5.7.1 Zatoki autobusowe nie wystepuja jako elementy projektowane.

5.7.2 Parkingi i miejsca postojowe nie wystepuja jako elementy projektowane.
5.8 Chodniki i zjazdy przez chodniki.

Ze wzgledu na usytuowanie zabudowy mieszkalnej , przebieg pasa drogowego drogi
powiatowej oraz stan techniczny istniejacego chodnika zaprojektowano jego przebudowg



na odcinkach wg. projektu zagospodarowania terenu. Na dtugosci projektowanego chodnika
zjazdy przez chodnik przewidziano do przebudowy.

A. KONSTRUKCJA CHODNIKA

- 6 cm - kostka betonowa brukowa
- 3 cm - podsypka cementowo piaskowa 1: 4
- 10 cm — podbudowa - piasek stabilizowany cementem o Rm = 1,50 MPa

B. OBRAMOWANIE NAWIERZCHNI CHODNIKA

- kraweznik 15*30 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grubos$ci 5 cm i tawie betonowej z oporem

- obrzeze betonowe 6*20 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grubosci 5 cm

C. KONSTRUKCJA ZJAZDOW PRZEZ CHODNIK

- 8 cm — kostka betonowa brukowa

- 3 cm - podsypka cementowo piaskowa 1: 4

- 15 cm — podbudowa — kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

10 cm — dodatkowa warstwa podtoza nawierzchni — piasek stabilizowany cementem
o Rm= 1,50 MPa

D. OBRAMOWANIE NAWIERZCHNI ZJAZDOW PRZEZ CHODNIK

- kraweznik 15*30 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grubos$ci 5 cm i tawie betonowej z oporem

- obrzeze betonowe 6*20 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grubosci 5 cm

- kraweznik 15*30 cm ( na ptask ) na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grubosci 15 cm

5.9 Odwodnienie korpusu drogowego.

5.9.1 Rowy

Projektuje si¢ oczyszczenie i odmulenie istniejacych rowéw przydroznych.
5.9.2 Przepusty pod korona drogi.

Istniejace przepusty pod korona drogi przedstawiono na rysunku Projekt zagospodarowania
terenu.

5.10 Zielen przydrozna.

Projektowana przebudowa nawierzchni drogi nie koliduje z istniejacym drzewostanem.



5.11 Informacja o obszarze oddzialywania obiektu.

Obszar oddziatywania obiektu, o ktérym mowa w art. 28 ust 2 ustawy Prawo Budowlane
obejmuje dziatki wpisane jako teren inwestycji. Przebudowa drogi powiatowej

nr 1406B Knyszyn / od drogi krajowej nr 65 / - Czechowizna miesci si¢ w calo$ci na
dziatkach, na ktorych zostata zaprojektowana i nie oddzialuje na dzialki sasiednie.

mgr inz. Jacek Pieczonka



